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Breekijzer vzw

Breekijzer bouwt aan een

onthardingscultuum Vlaanderen. onthara en ontdek
We voeren campagne, r e e (
verspreiden kennis, en begeleiden

systemische onthardingstrajecten
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Door nieuwe verharding te
vermijden en oude weg te werken
maken we ruimte voor leven,
water, natuur en zoveel meer.
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opinie & analyse

DE STANDAARD
WOENSDAG 21 MAART 2018 36

Belgié blijft miljarden investeren in de uitbreiding van het wegennet, hoewel dat
nu al te dicht is. We moeten de bestaande wegen anders en beter leren benutten.
TIM VEKEMANS en KRIS PEETERS doen enkele voorstellen.

Waar een wil is, kan een weg weg

Voor de Vlaming is het verkeer
de grootste bekommernis, blijkt uit
de Gemeentemonitor. Volgens het

praktijk dat er te veel verharde we-
gen zijn. Die kosten geld en blijven
geld kostel} door onderhoud, ver-

van deze een
krant gisteren blijft er maar één be- sche waterhuishouding, meer kli-
! ‘het ont- ing (want meer reflec-

moedigen en het fiets- en voet-
gangersverkeer ruim baan geven’
(DS 20 maart).

Om een goed beleid uit te stippe-
len, moeten beleidsmakers eerst in-
zien dat ze ruimtelijke ordening en
mobiliteit niet los van elkaar kunnen
bespreken. Zezijn een Siamese twee-
ling: het lot van de ene helft is ver-
bonden met dat van de andere. Meer
‘wegcapaciteit stimuleert ons om ver-
der van ons werk te gaan wonen en
langere afstanden af te leggen. Om-
gekeerd vereisen verkavelingen ver-
van-alles-af meer wegcapaciteit. Mo-

tie) en een gehypothekeerde ver-
blijfskwaliteit. Wie het teveel aan
‘wegverharding aanpakt, boekt winst
op vele fronten.

Hogere snelheden veronderstel-
len meer ruimte. Er dient zich dus
een unieke kans tot ontharding aan
met de verlaging van de snelheids-
norm op onze gewestwegen van 90
naar 70 kilometer per uur en de gelei-
delijke veralgemening van de zone
30 binnen de bebouwde kom.

Reclaim the streets
‘We kunnen het probleem ook her-

biliteit en zonder ‘gren-

hoe kunnen we onze

zen' leiden tot stilstand,
heid en onbetaalbaarheid. Dat is al-
gemeen geweten, maar we willen het
nog steeds niet beseffen. Daarom
voeren we de ene dag een debat over
mobiliteit en de andere een over
ruimtelijke ordening.

De rode draad in die debatten is
nochtans dezelfde: hoe doen we
meer met minder? We moeten leren
leven binnen een gegeven schaarste
aan ruimte.

Dode wolf

In het ruimtelijke debat is van-
daag al een hele weg afgelegd. De
vraag is niet langer of we onze ruimte
anders moeten organiseren, maar
hoe we dat moeten doen. Toch wordt
de ruimtelijke verdichting nog te
vaak gezien als een probleem van de
gebouwde ruimte en dus als een lou-
ter stedenbouwkundige en architec-
turale kwestie.

Onze weginfrastructuur is daarbij
de olifant in de kamer. Ook die zou
een stevige verdichting kunnen ge-
bruiken. Niet in de klassieke beteke-
nis, want met 72.000 km wegen op
13.533 km* hebben we al ongeveer
het dichtste wegennet ter wereld. In
onze op groei gefocuste maatschap-
pij zien we meer weginfrastructuur
nog altijd als een synoniem voor
vooruitgang. Dus blijven we ‘investe-
ren’ in de vitbreiding van ons wegen-
net, ook al slagen we er niet eens in
dat behoorlijk te onderhouden. Zo
morsen we met ruimte én met mobi-
liteit.

Dat de eerste mannetjeswolf die
zich in onze contreien vertoont on-
middellijk doodgereden wordt, mag
met nog slechts 3 procent tot confetti
versnipperde natuur geen toeval he-
ten. Het is wel symbolisch.

Infrastructurele verdichting, in
de zin van ‘meer mobiliteit met min-
der infrastructuur), is de noodzake-
lijke tegenhanger van de verdichting
van onze gebouwde ruimte. Ons
wegennet is systematisch overgedi-
mensioneerd. Dat betekent in de

il pl binnen
de opperviakte van de bestaande
‘weginfrastructuur door ze anders en
beter te benutten?

Enkele eerste onderzoeken in sa-

het gebeurt al in de praktijk. Inter-
nationaal is er de reclaim the streets-
beweging. In de steden zien we een
groeiend draagvlak om straten niet
alleen te reserveren voor verkeers-
functies. Dat resulteert in tal van
nieuwe praktijken, gaande van speel-

In sommige gevallen kan het zelfs
leiden tot een ‘weg weg-effect. Som-
mige wegen kunnen we gerust geheel
of gedeeltelijk teruggeven aan de na-
tuur. Zonder aan mobiliteitscomfort
in te boeten en met een bonus in de
vorm van meer ruimtelijke kwaliteit.

straten over sch naar fiets-
straten tot leefstraten, tuinstraten en
toekomststraten. Telkens wordt
de infrastructurele ruimte, hetzij
delijk hetzij definitief, teruggegeven
aan meer zachte functies: spelen,

Zoal: ing niet gaat over min-
der, maar over meer woonkwaliteit,
zo gaat ‘ontwegging’ niet over min-
der, maar over meer mobiliteit.
Kijk even ror)dom u. Wedden dat

u voorbeelden ziet van overgedimen-
& ; i

TIM VEKEMANS EN
KRIS PEETERS

Wie? Architect-ven-
noot bij RE-ST dat
een onderzoek voert
naar de onderbenut-
ting van de weginfra-
structuur;

lector verkeerskunde
(PCVO Limburg) en
logistiek (CVO
Mechelen) en peter
van het k

met
denten in Limburg, in zowel steden
als ruraal gebied, leveren alvast veel-
belovende resultaten op. Een ‘slim-
mer’ gebruik van wat we al hebben,
leidt tot minder verharding, waar-
door meer ruimte vrijkomt voor an-
der gebruik. Infrastructurele ver-
dichting kan leiden naar ‘verluch-
ting’ en zo het maatschappelijke

voor de

project.
Wat? Zowel op het
viak van ruimtelijke
ordening als op het
vlak van mobiliteit
moeten we leren
meer doen met
minder.

dige verdichting verbreden. Dichter
‘wonen kan alleen kwaliteitsvol bij de
gratie van een kwaliteitsvolle publie-
ke en open ruimte.

Dit is geen wishful thinking, want

neren,
sen, sporten of natuur.

Taxi-ouder

Ook buiten de steden beweegt er
wat. Het Kempische Kasterlee, bij-
voorbeeld, gaat nog een stap verder.
Na intensief overleg met de buurt-
bewoners zal de Goorseweg, die in
waardevol bosrijk gebied ligt, de ko-
mende weken gereduceerd worden
tot een tweesporenweg. De weg blijft
er bruikbaar voor fiets en auto, maar
dan met de helft minder beton. Het
is een concept dat zowel buiten als
binnen de stad toepasbaar is en het
kan helpen in de transitie naar een
mobiliteitsontwikkeling die wegneu-
traal is.

Kijk even rondom u.

of Z
verkeersinfrastructuur? Zo zouden
we om onze landelijke wegen veilig
te maken en sluipverkeer te weren,
de mogelijkheden van ontharding
kunnen ontdekken. Anders dan u in-
tuitief zou denken, resulteert dit niet
in minder, maar in meer mobiliteit.

Recente experimenten zoals dat
in Bonheiden, waar landelijke wegen
werden herbestemd tot een netwerk
van fietsstraten, leverden spectacu-
lair meer functioneel én recreatief
fietsverkeer op. Bestemmingen die
tot voor kort onbereikbaar waren
voor kinderen omdat de weg ernaar-
toe te onveilig was, zijn nu vlot be-
reikbaar. Resultaat: meer mobiliteit
voor kinderen &n voor hun ouders,
die niet langer tot taxi-ouder gede-
gradeerd worden. Infrastructureel

imen’levert i econo-

Wedden dat u
voorbeelden ziet
van oneigenlijk
gebruikte verkeers-
infrastructuur?

In de steden krijgen straten steeds vaker een andere invulling. als fietsstraat bijvoorbeeld. @ Er van 't Woud/hh

mische én sociale winst op.

Stel u voor dat we binnenkort sa-
men de schup in de grond steken. De-
ze keer niet als voorbode van meer,
maar van minder beton. Hoe disrup-
tief, innoverend, slim én consequent
met de huidige ruimtelijke retoriek
zou dat niet zijn?

VLAAMS-BRABANT

Maart 2018: opiniestuk in de Standaard door Tim
Vekemans (RE-ST) en Kris Peeters (PCVO Limburg)

“Waar een wil is,
kan een weg weg"”

Dichtste wegennet van de wereld en tegelijkertijd is
weginfrastructuur olifant in de kamer.

Wegen kosten geld door onderhoud,
verkeersonveiligheid, problematische waterhuishouding,
meer klimaatopwarming en een gehypothekeerde
verblijfskwaliteit. Een teveel aan wegverharding
wegnemen staat gelijk aan winst boeken op vele
fronten.

Reclaim the streets: mobiliteitsbehoefte oplossen
binnen oppervlakte van bestaande infrastructuur.

In sommige gevallen kan het leiden tot ‘weg weg'-effect.
Zonder aan mobiliteitscomfort in te boeten en met een
bonus in de vorm van meer ruimtelijke kwaliteit.

November 2018-2021: Project RE-MOVE werkt
binnen ‘Vlaanderen Breekt Uit!" een methodiek
uit die gemeente helpt om een structurele
onthardingsstrategie voor hun overtollige en
overmaatse gemeentewegen te maken.
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Regionaal Landschap Kleine en Grote Nete en
Regionaal Landschap Schelde-Durme zetten samen
in op wegontharding in het buitengebied om zo
ruimte te maken voor groenblauwe dooradering,
klimaatadaptatie, landbouw, trage mobiliteit,
Projectpartners Breekijzer vzw en trage wegen vzw
zetten samen met RE-ST architecten de RE-MOVE
methodiek in bij 4 gemeentes. Op deze manier
ontdekken de gemeenten de
onthardingsmogelijkheden van hun
weginfrastructuur én wordt in samenwerking met
deze gemeenten een onthardingsstrategie
uitgestippeld.
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Drempels en kansen

ATerugkerende drempels en kansen,
In vogelvlucht

AUitwisseling en discussie
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aoOntharden is altijd een m
maat schappelijk doel, en
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Meer ruimte voor spel
en ontmoeting

Natuur en water zijn zoveel aangenamer dan een saaie stenen leegte. Een
groene omgeving zet jong en oud aan tot bewegen, spelen en ontmoeten.
Mensen kiezen sneller voor actieve en zachte manieren om zich te
verplaatsen, opnieuw met niets dan voordelen voor anze luchtkwaliteit, ons
klimaat en ens humeur.

Koelere steden, dorpen
en tuinen

Asfalt, steen en beton houden hitte lang vast, vooral nu de frequentie en
intensiteit van hittegolven toenemen door de klimaatcrisis. Gelukkig hebben
bomen en planten een verkoelend effect dankzij schaduw en
waterverdamping. Vergroenen is een van de meest effectieve manieren om
onze leefomgeving te beschermen tegen extreme temperaturen, die in het
bijzonder voor kinderen en owderen ongezond en zelfs levensgevaarlijk zijn

Gezondere leefomgeving

Wonen en werken in een , groene geving doet voor
onze gezondheid. Mensen slapen beter, ervaren minder stress en worden
minder ziek. Bomen en planten zuiveren de lucht. Hoe beter de kwaliteit van
het groen dat ons omvingt, hoe groter het positieve effect op onze mentale en
fysieke gezondheid.

Meer water in de bodem

Waar we verharding weghalen, kan het water opnieuw in de grond trekken, De
natuurlijke sponswerking van de bodem is de beste bescherming tegen
overstromingen, en behoedt onze beken en rivieren voor vervuiling. Bovendien
kunnen mens, plant en dier daardoor ook langere periodes van extreme

droogte aan.

Minder dure infrastructuur

Verharding is duur. Niet alleen op , sociaal en A
maar 00k fi 0 en gkosten van verhardingen snijden
diep in onze gemeenschaps- en persoonlijke budgetten. Door onze bestaande
infrastructuur kritisch te bekijken en te schrappen wat niet past, kunnen we
onze centen aan iets beters besteden

Schaal en context bepalen koppelkansen

Meer ruimte voor leven

Het vervangen van asfalt, beton en klinkers door een diversiteit aan groen
geeft de natuur de ruimte om haar werk te doen. Hoe groter de
verscheidenheid aan planten en dieren, hoe groter de veerkracht van onze
natuur tegen ziektes en klimaatverandering. Ontharden kan op kleine en grote
schaal bijdragen aan herstel en aan een bodem vol leven

Voorkomen is beter
dan genezen

Dit beknapte overzicht richt zich vooral op de voordelen na ontharding. Het
zijn krachtige argumenten voor het bouwen aan een onthardingscultuur. Nég
doeltreffender en nog sterker is p { ing: het jjden van
onnodige nieuwe verharding. Bodems die nooit verhard zijn, scoren beter op
alle fronten. Ze herbergen meer leven, werken beter als spons en het is er
aangenamer om te vertoeven. Daarom moeten we alles op alles zetten om
hun onverharde meerwaarde te behouden.




© OOSTENDE / Onderwijs
Minder pesten op school dankzij groene speelplaats in
Oostende
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10% verhard

Op een zonnige herfstdag leven de kinderen zich uit op de groene speelplaats. © GLO
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BELEIDSVISIES: hand in
hand met ontharden

Voetpaden

« Hoofdstraten:
* 1 kant voetpad
*  Voldoende breed & obstakelvrij
* Andere kant groen (+ eventueel bomen) en groene opritten

* Zij- en doodlopende straten:
»  Geen voetpad
» Beide kanten groen (+ eventueel bomen) en groene opritten

Snelheidsremmende maairegelen

* Aanleg wegversmallingen
e Breken rechtlijnige brede straten

* Versmallen kruispunten
« Groenin het straatbeeld brengen

¢ Minder straat — meer groen

Veel gemeenten koppelen ontharding en vergroening van het openbaar
domein aan verkeersveiligheid, srelheidsremmendgroenperken.

Bron: presentatie gemeente Oostkairpv VK Tegelwippen 2025
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hoeveelheid weglen anderg infrastructuurop. Dit zorgt voor een extreem
dure onderhouden heraanlegfactuur




